中韩客货班轮2010年回顾与2011年展望

- 中韩客货班轮专业委员会 宋修科

中韩客货班轮行业在与全球经济缓慢的复苏中同步度过了2010年，现就该行业的运力、运量、市场及采取相应的措施等做如下回顾和展望。

一、2010年中韩客货班轮运力、运量、市场及相关措施

1、 航线、运力总体相对稳定，但分布明显不均衡

至2010年底经营中韩经营中韩客货班轮航线的公司共计12家，14条航线；总承运能力：旅客8313人，集装箱3202TEU。其中：山东地区7条航线占总航线的50%；占总客位的57.2%；占总箱位的54.9%。辽东地区3条航线占总航线的21.4%；占总客位的18.6%；占总箱位的15.6%。京津地区2条航线占总航线14.3%；占总客位的11.4%；占总箱位的14.3%。江浙地区2条航线占总航线的14.3%；占总客位的12.8%；占总箱位的15.2%。特别是山东仅有250万人的威海地区就有5条航线，占总航线的35.7%；占总客位的44.5%；占总箱位的35.8%。航线过多、运力过剩、分布明显不均衡、局部地区密度过大，仍是中韩客货班轮行业的主要特点。

2、 集装箱运价相对较平稳，运量回升明显

由于全球经济逐步复苏，特别是中韩间贸易额的增加，给中韩客货班轮经营上带来了机遇。据中国海关统计，2010年1-12月份中韩贸易总额为2071.7亿美元，其中进口1384.0亿美元，出口687.7亿美元，较上年同期分别增长32.6%、28.1%、35%。另外，经营客货班轮行业的各船公司在抓住这一机遇的情况下，充分发挥本行业的特点和优势、采取得力的措施，也是集装箱货运量提高的重要因素。中韩客货班轮的主要特点和优势就是：航速快、航班准、班期密度大、通关效率高，从而适应了要求快速运输的市场，如：中韩海空联运、海海联运、海陆联运等，赢得了鲜活食品、水产品、小商品、电子加工组装产品等货主的青睐。中韩客货班轮2010年1-11月集装箱总运量较上年同期增加了31%，集装箱总平均实载率为47.79%，较上年同期的39.54%增加了8.25%，从而迈出了金融危机后经济复苏的第一步。

3、 客运量虽有增幅，但客票价格仍然低靡

中韩客货班轮2010年1-11月客运总运量较上年同期增加39.7%，客运平均实载率同比增加12.44%，但客票价格仍然处于较低靡的态势。虽然2010年5月份局部航线对客票价格采取向上微调的措施，但总体票价与国内同类航线、船舶比较，与国际燃油价格相比对、与航运经营成本相比对，仍然有相当大的差距。

2010年中韩客货班轮航线的各地区先后采取了许多行之有效的新举措，如网上售票、信用卡结算、扩大优惠折扣率、在船上开展丰富多彩的活动等。但终因承运旅客类别比例、中韩航空业的激烈竞争，及运力过剩等诸多原因而未能摆脱客票价格低靡的态势。

4、 行业的建设性意见得到国家相关部门的重视

为应对国际金融危机各海运企业除自身采取有效地措施外，还通过中国船东协会及专业委员会等各种渠道向国家有关部门提出为帮助海运企业度艰，要求免征营业税的建议。中韩客货班轮专业委员会也于2010年初提交了该项建议，交通运输部对此非常重视，并及时向国家相关部门反映建议和提出要求。在各有关方面的呼吁和建议下，国家财政部和国家税务总局于2010年4月23日以财税【2010】8号文件《关于国际运输劳务免征营业税的通知》规定，自2010年1月1日起，对中华人民共和国境内单位或个人提供的国际运输劳务免征营业税，为企业度艰创造了条件。此举一是体现了国家对国际海运业的重视和关心，二是证实行业协会只要真正代表会员在调查研究的基础上提出切实可行的合理意见和要求，会得到国家政府相关部门的重视的。

5、 成功举办中韩海运论坛

2010年是全球共同应对国际金融危机的关键之年，又是海运业保增长、保稳定的重要之年，也是中韩交流年。为了给中韩海运业打造一个相互沟通、协商、交流、合作的大平台，经交通运输部批准，由中国船东协会和威海市人民政府联合举办，由中韩客货班轮专业委员会和黄海定期船社协议会联合承办的首届“2010中韩海运论坛”于2010年9月7-8日在山东威海市成功举办。参加论坛的有中韩两国交通主管部门的领导，中韩两国船东协会的领导，中韩两国海运界、海运院校科研机构的代表，口岸执法部门和相关港口的代表等。论坛由中国船东协会许贵斌常务副会长主持，中国交通运输部翁孟勇副部长和韩国国土海洋部金熙国次官、山东省政府才利民副省长、威海市政府孙述涛市长等分别出席论坛开幕式并致辞，使参加论坛的代表受到极大的鼓舞。两国海运专家及海运科研院所的有关代表在论坛上的演讲都是紧紧围绕合作与发展的主题，论述了中韩海运目前的状况和发展前景及对策等。最后由出席论坛的中韩客货班轮公司和集装箱班轮公司的全体成员发表了《联合声明》，使论坛在非常友好、热烈的气氛中结束。此次论坛成为中韩海运发展史中的一个重要里程碑，将为中韩海运业发展史册上掀开崭新的一页。

6、 中韩陆海联运汽车运输推进成功

陆海联运汽车运输方式在国际国内早已实现，随着中韩经贸和海运业的发展，该运输方式逐步得到了市场的需求。为推进该项目，中国交通运输部非常重视，中韩客货班轮专业委员会在交通运输部的指导下，多年来联合大连海事大学等中国、韩国的多个部门对该项目从论证到评审，从中韩专家会议到中韩工作组多次会议，从试点到扩大面不断推进。2010年9月7日《中华人民共和国政府和大韩民国政府陆海联运汽车运输协定》及《第一阶段议定书》的签字仪式在山东威海合庆饭店隆重举行。中国交通运输部翁孟勇副部长和韩国国土海洋部金熙国次官分别出席了签字仪式。此后，中国方面于2010年12月20日在山东威海、韩国方面于2010年12月21日在仁川,分别举行中韩陆海联运汽车运输启动仪式。至此，标志着该项目已正式启动，今后随着时间的推移和市场的不断扩大，该项目为中韩海运发展史再添光辉一页。

二、2011年展望：

由于目前全球的经济复苏的进程仍不太明朗，特别是近期货币战争硝烟弥漫，贸易保护主义重新抬头，中韩客货班轮已投入的运力仍处于高位，运力供大于求的局面将会持续，市场普遍对未来走势持比较谨慎的态度。经受了世界金融危机的惊涛冲击过的中韩客货班轮公司在迎接挑战方面有了一定的经验，但以下几点还应引起船公司及有关方面的重视：

1、 充分发挥本行业的优势是制胜之本

中韩客货班轮发展的20年，韩日客货班轮发展30多年，欧洲该行业的历史更长。但有一个共同的特点是各自都充分发挥本行业的优势，因而才保证了他的旺盛的生命力。中韩客货班轮的优势在过去已有体现，但随着经济和科技的发展，新的优势还会不断体现，也需要经营者不断地去探索和挖掘利用，使中韩客货班轮事业在适应市场中发展自己，又在发展壮大中起到拉动市场的作用。

2、 安全管理是关键

客货班轮运输关系到船上旅客的安危，对安全性的要求比一般货船更高。多年来中韩两国政府主管部门一直非常重视中韩客货班轮的安全管理，除各自制定相应的管理法规外，还在每年的中韩海运会谈中有针对性的共同协商安全管理的相应措施，如船龄的控制，船舶入级的控制，安全管理体系的控制，旅客保险的控制等，这些措施有力的促进了中韩客货班轮的安全管理。中韩客货班轮航线大多数为单船公司，虽建立了安全管理体系，但在许多细节上还有待加强和落实，此项必须引起各经营公司领导的高度重视，在安全管理上不放过丝毫细节，确保万无一失。

3、 关注申请新航线的动向

对2010年申请新航线及增加运力的问题，在第十八次中韩海运会谈中双方做了认真的商讨，但因韩国港口客滚船泊位及安全管理、市场等原因而未能决定，双方商定于2011年4月份举行特别会谈时再商定。这里要提出近几年来新增中韩客货班轮航线及新申请的航线，港口参与投资现象成为一个主要特点。港口直接参与投资和经营中韩客货班轮航线，有对船公司关照和方便的一面，但也有极易在社会上形成不公平的一面，应引起港口及有关方面的注意。另外，新上航线也应充分考虑中韩区域航线的密度、实载率、市场需求、港口设施等多种要素，通过充分论证和根据相关专家及组织评审后来确定是比较实际和科学的做法，应该大力提倡。

4、 以往多年来中韩两国各级政府部门及社会各界对中韩客货班轮事业给予了很大的支持，才使得该行业有了长足发展，从而带动了中韩间经济、贸易、人员往来、文化交流等多方面的发展，为两国的经济发展做出了贡献。在这世界经济缓慢复苏的特殊时刻，更需要中韩两国政府及社会各界来支持和关心，使中韩客货班轮事业在世界经济的复苏中再做贡献。

2011年对中韩客货班轮来说，应该是保安全、保稳定、求发展的一年。

