谅解备忘录——亚洲船东论坛经济评估委员会召开第22次中期会议

亚洲船东论坛经济评估委员会第22次中期会议于2010年3月2日在日本东京举行。来自东盟船东协会联合会、中国、中国台北、中国香港、印度、日本和韩国等亚洲船东论坛成员协会的19位代表参加了会议。

会上，与会代表就世界经济、干散货、油轮市场、反垄断豁免、环境问题及亚洲船东经济评估委员会今后的作用等问题达成共识。
世界经济

与会代表一致认为，与发达国家从萧条中缓慢复苏成鲜明对照的是，发展中国家主要经济体，包括中国和印度，保持了强势经济增长并将继续作为全球经济复苏的主要注意的中心。代表们同意为了改善决策和避免错误判断，承运人应通过对贸易信息的了解和对宏观经济的理解来加深对于整体贸易的精准的判断。有鉴于此，会议在此重申，亚洲船公司的首席执行官们重要的是在回顾商务运作时要冷静思考当前全球萧条的影响和此次经济危机中的教训。
干散货和油轮市场

自2008年2月波罗的海干散货运价指数达历史最低后，主要得益于中国和印度不断地进口铁矿石和煤炭的增长，虽然市场有些波动，但是干散货市场有可观的恢复，目前保持坚挺。代表们注意到2010年中国将拉动全球海运贸易，铁矿石贸易量将首次超过10亿吨，这会减轻对2010可能有大量新造船交付使用的担心。

2009年油轮市场所有船型，所有航线，均保持呆滞。部分原因是发达国家对于原油和成品油需求减少，单壳油轮退役缓慢。部分代表认为，由于新造油轮供应增加，2010年市场目前还有可能保持疲软。
班轮运输

代表们认识到集装箱运输仍处在史无前例的困难之中，整个行业2009年可能亏损约200亿美元。在目前情况下，会议认为航运公司与发货人建立有建设性的关系来获取他们对于目前危机的严重性和后续影响的理解是非常重要的。
关于亚洲间航线据报告，虽然2009年货运量比2008年稍低，由于从2009年第二季度开始亚洲经济的上升势头，集装箱运量从2009年开始保持增长。考虑到中国和东盟自贸协议自2010年1月1日开始实施对货量增长的预期，代表们认为，整体来看，亚洲区域内对航运的需求很可能保持增长趋势，同时也注意到市场非常脆弱，也可能由于目前船舶租金低导致过多运力进入市场而发生反复。
关于美国到远东航线，代表们认为由于为应对美国呆滞的市场，船东减少船舶经营规模，从2009年底开始市场供需平衡和舱位利用都在较好的水平。代表们对世界集装箱船队大约百分之十这样大量的吨位闲置表示担忧，闲置运力再投入运营，可轻易地影响美国到远东航线的供需平衡。

反垄断豁免

有关远洋承运人协议的反垄断豁免系统问题，经济评估委员会对美国、欧盟、印度和中国的反垄断进展作了报告。亚洲船东论坛立场是承运人协议对改善服务质量、效率做出了贡献。反垄断豁免系统在航运业健康发展和整个贸易领域是完全必要的。
代表们同意继续努力寻求政府和发货人等有关方对反垄断豁免系统的必要性和承运人协议的重要性的理解。

环境问题

会议注意到国际海事组织讨论环境问题的最新进展，这将对船公司的经营造成很大的影响。代表们认识到，作为行业共同的社会责任的一部分，共同合理解决船舶气体排放对航运业是非常重要的。源于市场的需求以及原油储量的减少，预期原油价格将继续高涨，代表们一致认为研发新技术提高原油的使用效率；降低航速也是节约能源较少排放的一种方法。我们鼓励船东与托运人协商，通过降低航速减少能源消耗，并希望能够得到托运人的谅解。
亚洲船东论坛经济评估委员今后作用
主席建议从不同方面讨论了经济评估委员在将来的作用。代表们同意在2010年5月5日在香港举行的ASF第19次会议上继续讨论并交换意见。
其他事宜

关于巴拿马运河费：代表们表示他们非常关注不断提高的、高昂的运河费用。会议同意以亚洲船东论坛的名义向巴拿马运河当局提交建议书。以便在金融危机延续的情况下，寻求能够更有意义的，更长时间的低运河费用。
代表们也就近期航运关注的问题交换了意见，例如美国和亚洲稳定发展、运输安全和就海运问题与WTO的谈判。
ASF经济评估委员作为一个论坛整体经济贸易和发展因与其涉及航运和贸易。SERC的目标是通过对有用的整体经济数据分析和对大宗贸易和航运政策的享用等来提高行政决策质量。（韩守山 译）
